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© Einrichtung zur Bedienung von Geraten in einem Kraftfahrzeug 

(§7) Bei einer Einrichtung zur Bedienung von Geraten in einem 
Kraftfahrzeug, wobei von einer Bedieneinheit Bedieninfor- 
mationen zu dem Gerat ubertragen werden, ist die Bedien- 
einheit beweglich. Bei fahrendem Fahrzeug ist eine Wirkung 
der Bedieninformation mindestens teilweise gesperrt, wenn 
sich die Bedieneinheit im Bereich des Fahrers beftndet. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Einrichtung zur Bedie- 
nung von Geraten in einem Kraftfahrzeug, wobei von 
einer Bedieneinheit Bedieninformationen zu dem Gerat 5 
iibertragen werden. 

Mit zunehmender Komplexitit von in ein Kraftfahr- 
zeug eingebauten Geraten, wie beispielsweise nachrich- 
tentechnischen Geraten, Navigationsgeraten oder soge- 
nannten Bordcomputern, und im Hinblick auf einen 10 
moglichst hohen Bedienkomfort kann der Einsatz von 
beweglichen Tastaturen in Kraftfahrzeugen vorteilhaft 
sein. Dieses kann jedoch zu einer Beeintrachtigung der 
Verkehrssicherheit durch ein Ablenken des Fahrers fuh- 
ren, beispielsweise dadurch, daB er eine im Fahrgast- 15 
raum befindliche Bedieneinheit sucht oder eine Bedie- 
nung vornimmt, die eihen groBen Teil seiner Aufmerk- 
samkeit erfordert 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es ( derartige 
Gefahrdungen weitgehend auszuschlieflen. 20 

Die erfindungsgemaBe Einrichtung ist dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Bedieneinheit beweglich ist und 
daB bei fahrendem Fahrzeug eine Wirkung der Bedien- 
information mindestens teilweise gesperrt ist, wenn sich 
die Bedieneinheit im Bereich des Fahrers befindet. 25 

Durch die erfindungsgemaBe Einrichtung ist der Fah- 
rer eines Kraftfahrzeugs gezwungen, mindestens kom- 
pliziertere Bedienvorgange Mitfahrern zu Qberlassen 
oder nur beim Stillstand des Fahrzeugs vorzunehmen. 
Die erfindungsgemaBe Einrichtung schlieBt grundsatz- 30 
lich nicht aus, daB ausgewahlte Bedienfunktionen den- 
noch vom Fahrer durchgefuhrt werden konnen. Dieses 
kann im Rahmen der Erfindung auch mit zusatzlichen 
Bedieneinrichtungen erfolgen, die fest im Bereich des 
Fahrers angeordnet sind. So kann es beispielsweise vor- 35 
teiihaft sein, einen Sender, der Verkehrsinformationen 
fur den jeweiligen Standort des Fahrzeugs sendet, durch 
einen Tastendruck im Bereich des Fahrers einzustellen, 
wahrend kompliziertere Bedienvorgange, wie beispiels- 
weise die Steuerung eines Kassettenlaufwerks im Auto- 40 
radio, um empfangene Sendungen aufzunehmen, nur 
durch die Mitfahrer bzw. bei stehendem Fahrzeug mog- 
lich sind. 

Eine Weiterbildung der Erfindung besteht darin, daB 
eine Obertragung von Signalen, welche die Bedieninfor- 45 
mationen darstellen, zwischen der Bedieneinheit und 
dem Gerat uber Kabel erfolgt und'dafi eine drahtlose 
Obertragungsstrecke zwischen Bedieneinheit und ei- 
nem oder mehreren festen Punkten im Kraftfahrzeug 
vorgesehen ist, welche in Abhangigkeit im jeweiligen 50 
On der Bedieneinheit Signale ubertragt, welche die 
Wirkung der Bedieninformationen sperren oder freige- 
ben. 

. Diese Weiterbildung berucksichtigt, daB es im Fahr- 
gastraum eines Kraftfahrzeugs vorteilhaft sein kann, die 55 
Bedieninformationen mittels Kabel zu iibertragen, und 
eroffnet gleichzeitig die Vorteile der erfindungsgema- 
Qen Einrichtung. Eine Obertragung der Bedieninforma- 
tionen iiber Kabel kann beispielsweise aus Griinden der 
Storsicherheit vorteilhaft sein. AuBerdem kann dann. 60 
auch die Versorgung der Bedieneinheit mit Energie 
uber das Kabel erfolgen. 

Vorzugsweise ist bei dieser Weiterbildung vorgese- 
hen, daB die drahtlose Obertragungsstrecke mit Infra- 
rpt-Strahlen arbeitet Damit ist eine gute drtliche Selek- 65 
tivitat moglich. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung besteht 
darin, daB die Obertragung der Bedieninformationen 
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zwischen der Bedieneinheit und dem Gerat drahtlos er- 
folgt, wobei mindestens ein Empfanger derart ausgebil- 
det ist, daB ein Empfang der Bedieninformationen aus 
der Richtung des Fahrers nicht mGglich ist Zur Schaf- 
fung eines geeigneten Empfangsbereich konnen gege- 
benenfalls mehrere Empfanger uber den Fahrgastraum 
verteih sein. GemSB einer vorteilhaften AusfQhrungs- 
form dieser Weiterbildung ist ein weiterer Empfanger 
zum Empfang von Informationen aus der Richtung des 
Fahrers vorgesehen. 

Eine andere Weiterbildung der Erfindung ist dadurch 
gekennzeichnet, daB die Obertragung der Bedieninfor- 
mationen zwischen der Bedieneinheit und dem Gerat 
drahtlos erfolgt, wobei mindestens ein erster Empfanger 
derart ausgebildet ist, daB ein Empfang der Bedieninfor- 
mationen aus alien Teilen des Fahrgastraumes mdglich 
ist. daB ein zweiter Empfanger auf den Bereich des Fah- 
rers gerichtet ist und daB beim Empfang von Bedienin- 
formationen mit dem zweiten Empfanger die Wirkung 
der Bedieninformationen gesperrt wird. 

Diese Weiterbildung hat den besonderen Vorteil, daB 
die Empfanger mit einer einfacheren Richtcharakteri- 
stik versehen werden konnen, 

Auch bei den anderen genannten Weiterbildungen ist 
es vorteilhaft, daB die Bedieninformationen mittels In- 
frarot-Strahlen iibertragen werden. AuBerdem kann die 
erfindungsgemaBe Einrichtung auch derart ausgebildet 
sein, daB zusatzliche Informationen von dem Gerat zur 
Bedieneinheit ubertragbar sind. Damit konnen bei- 
spielsweise Informationen aus dem Gerat auf einer An- 
zeigevorrichtung in der Bedieneinheit dargestellt wer- 
den. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung be- 
steht ferner darin, daB ein oder mehrere Empfanger im 
Bereich des oberen Randes der Frontscheibe angeord- 
net sind. Dabei kann vorgesehen sein, daB die Empfan- 
ger in eine Baugruppe integriert sind, die auch einen 
Ruckspiegel tragt. 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfuhrungsformen zu. 
Eine davon ist schematisch in der Zeichnung anhand 
mehrerer Figuren dargestellt und nachfolgend beschrie- 
ben. Es zeigt: 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiel und 

Fig. 2 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel, wobei die Be- 
dieninformationen uber Kabel iibertragen werden, 

Fig. 3 ein Ausfuhrungsbeispiel mit Infrarot-Obertra- 
gung der Bedieninformationen, 

Fig. 4 ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel mit Infrarot- 
Obertragung der Bedieninformationen und 

Fig. 5 den Fahrgastraum eines Kraftfahrzeugs mit 
zwei Infrarot-Sensoren und deren Richtcharakteristik. 

Gleiche Teile sind in den Figuren mit gleichen Be- 
zugszeichen versehen. In den Figuren sind ferner in den 
schematisch dargestellten Empfangsbereichen der In- 
frarot-Empfanger die Sitzplatze in einem ublichen Per- 
sonenkraftwagen durch F - Fahrer und M - Mitfahrer 
angedeutet 

Bei der Einrichtung nach Fig. 1 kann ein Gerat . 1 mit 
Hilfe einer Bedieneinheit 2 iiber ein Kabel 3 bedient 
werden. AuBerdem sind weitere Bedienelemente 4 mit 
dem Gerat 1 verbunden, die entweder unmittelbar am 
Gerat 1 oder fur den Fahrer zuganglich im Kraftfahr- 
zeug angeordnet sind. Die Obertragung von Bedienin- 
formationen von der Bedieneinheit 2 zum Gerat 1 kann 
mit Hilfe einer steuerbaren Schalteinrichtung 5 unter- 
brochen werden. Diese kann sich ebenfalls im Gerat 
befinden. 

Ein Infrarot- Empfanger 6 mit einer Empfangscharak- 
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teristik. welche einen Empfang von Infrarot-Strahlen 
von den Mitfahrerplatzen erlaubt, ist fiber eine Auswer- 
teschaltung 7 mit einem ersten Eingang einer Oder- 
Schaltung 8 verbunden. Von einem Tachometer 9 wird 
ein der Geschwindigkeit proportionates Signal erzeugt, 5 
das uber eine Schwellwertschaltung 10 zu einem zwei- 
ten Eingang der Oder-Schaltung derart geleitet wird, 
daB an diesem Eingang der Oder-Schaltung 8 der Pegel 
"0" anliegt, wenn die Geschwindigkeit einen Schwell- 
wert von beispielsweise 5 km/h Qberschreitet Die Aus- 10 
werteschaltung 7 erzeugi den Pegel "1" wenn die von 
einem Infrarot-Sender 11 an der Bedieneinheit 2 ausge- 
hende Infrarot-Strahlung vom Empfanger 6 empfangen 
wird 

Damit wird die Schalteinrichtung 5 derart gesteuert, 15 
daB die Bedieninformationen nur zum Gerat 1 weiterge- 
leitet werden, wenn das Fahrzeug steht bzw. sehr lang- 
sam fahrt oder wenn sich die Bedieneinheit 2 im Emp- 
fangsbereich des Infrarot-Empfangers 6 befindet, also 
auf den Mitfahrerplatzen. 20 

Die Einrichtung nach Fig. 2 gieicht groBtenteils der- 
jenigen nach Fig. 1. Der lnfrarot-Empfanger 16 ist je- 
doch auf den Fahrerplatz gerichtet Urn zu verhindern, 
daB die Bedieninformationen zum Gerat 1 gelangen, 
wenn sich die Bedieneinheit 2 im Bereich des Fahrers 25 
befindet, wird deshalb das Ausgangssignal der Auswer- 
teschaltung 7 vor der Zufuhrung zur Oder-Schaltung 8 
bei 12 invertiert 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 erfolgt die 
Obertragung der Bedieninformationen von einer Be- 30 
dieneinheit 21 uber einen Infrarot-Sender 22 zu einem 
lnfrarot-Empfanger 23, dessen Empfangsbereich die 
Mitfahrerplatze abdeckt. Die vom lnfrarot-Empfanger 
23 empfangenen Bedieninformationen werden dem Ge- 
rat 1 zugefuhrt Ein weiterer lnfrarot-Empfanger 24 ist 35 
auf den Fahrerplatz gerichtet Die von ihm empfange- 
nen Bedieninformationen werden uber eine Schaltein- 
richtung 25 nur weitergeleitet, wenn das Fahrzeug steht 
bzw. sehr langsam fahrt. 

Gegenuber dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 40 
werden bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 die 
Bedieninformationen von einem lnfrarot-Empfanger 31 
empfangen, dessen Empfangsbereich sich auf den ge- 
samten Fahrgastraum erstreckt. Signale, welche die 
empfangenen Bedieninformationen enthalten, werden 45 
bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 4 uber eine steu- 
erbare Schalteinrichtung 32 zum Gerat 1 geleitet 

Mit Hilfe eines weiteren Infrarot-Empfangers 33, der 
auf den Fahrerplatz gerichtet ist, wird die Schalteinrich- 
tung 32 derart gesteuert, daB die Signale vom Empfan- 50 
ger 31 zum Gerat nur dann weitergeleitet werden, wenn 
der Empfanger 33 keine Infrarot-Strahlung vom Infra- 
rot-Sender 22 empfangt oder wenn das Fahrzeug steht 
bzw. sich sehr langsam bewegt. Dazu ist der Ausgang 
des Infrarot-Empfangers 33 uber eine Auswerteschal- 55 
tung 7 und einen Invertierer 12 mit einem Eingang einer 
Oder-Schaltung 8 verbunden, wahrend ein Tachometer 
9 uber eine Schwellwertschaltung 10 den anderen Ein- 
gang der Oderschaltung 8 steuert. 

In Fig. 5 sind gestrichelt Teile eines Kraftfahrzeugs, 60 
insbesondere der Fahrgastraum 34, angedeutet Darin 
befinden sich der Fahrerplatz F und Mitfahrerplatze M. 
Am oberen Rand der Frontscheibe 35 befinden sich ln- 
frarot-Empfanger 31, 33, deren Empfangsbereiche 
durch verschiedene Schraffuren kenntlich gemacht sind. 65 
Ein vom Fahrerplatz F ausgehendes Infrarot-Signal mit 
Bedieninformationen wird von beiden Sensoren 31, 33 
empfangen, was durch die schematische Darstellung 
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von digitalen Signalen neben dem Fahrerplatz angedeu- 
tet ist Ein von einem der Mitfahrerplatze M ausgehen- 
des Infrarot-Signal wird jedoch nur vom Empfanger 31 
empfangen. Die Auswertung dieses Unterschiedes er- 
folgt beispielsweise mit der in Fig. 4 dargestellten Ein- 
richtung. 

Patentanspruche 

1. Einrichtung zur Bedienung von Ger&ten in einem 
Kraftfahrzeug, wobei von einer Bedieneinheit Be- 
dieninformationen zu dem Gerat ubertragen wer- 
den, dadurch gekennzeichnet, daB die Bedienein- 
heit (2, 21) beweglich ist und daB bei fahrendem 
Fahrzeug eine Wirkung der Bedieninformation 
mindestens teilweise gesperrt ist, wenn sich die Be- 
dieneinheit (2, 21) im Bereich des Fahrers befindet 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Obertragung von Signalen, wel- 
che die Bedieninformationen darstellen, zwischen 
der Bedieneinheit (2) und dem Gerat (1) uber Kabel 
(3) erfolgt und daB eine drahtlose Obertragungs- 
strecke(ll,6; 11, 16) zwischen der Bedieneinheit (2) 
und einem oder mehreren festen Punkten im Kraft- 
fahrzeug vorgesehen ist, welche in Abhangigkeit im 
jeweiligen Ort der Bedieneinheit Signale ubertragt, 
welche die Wirkung der Bedieninformationen sper- 
ren oder freigeben. 

3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die drahtlose Obertragungsstrecke 
(1 1, 6; 1 1, 16) mit Infrarot-Strahlen arbeitet 

4. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Obertragung der Bedieninforma- 
tionen zwischen der Bedieneinheit (21) und dem 
Gerat (1) drahtlos erfolgt, wobei mindestens ein 
Empfanger (23) derart ausgebildet ist, daB ein Emp- 
fang der Bedieninformationen aus der Richtung des 
Fahrers nicht moglich ist 

5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein weiterer Empfanger (25) zum 
Empfang von Informationen aus der Richtung des 
Fahrers vorgesehen ist 

6. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Obertragung der Bedieninforma- 
tionen zwischen der Bedieneinheit (21) und dem 
Gerat drahtlos erfolgt, wobei mindestens ein erster 
Empfanger (31) derart ausgebildet ist daB ein Emp- 
fang der Bedieninformationen aus alien Teilen des 
Fahrgastraumes mbglich ist, daB ein zweiter Emp- 
fanger (33) auf den Bereich des Fahrers gerichtet ist 
und daB beim Empfang von Bedieninformationen 
mit dem zweiten Empfanger (33) die Wirkung der 
Bedieninformationen gesperrt wird. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 3 bis 6 ( 
dadurch gekennzeichnet, daB die Bedieninforma- 
tionen mittels Infrarot-Strahlen ubertragen wer- 
den. 

8. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB zusatzliche - 
Informationen von dem Gerat zur Bedieneinheit 
ubertragbar sind 

9. Einrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spruche, dadurch gekennzeichnet, daB vorgesehene 
Bedieninformationen auch bei fahrendem Fahr- 
zeug vom Bereich des Fahrers aus moglich sind. 

10. Einrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fur die vorgesehenen Bedieninforma- 
tionen im Bereich des Fahrers Bedienelemente fest 
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angeordnet sind. 

11. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein oder mehrere Empfanger im Be- 
reich des oberen Randes der Frontscheibe ange- 
ordnet sind. 

12. Einrichtung nach Anspruch 1 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Empfanger in eine Baugruppe in* 
legriert sind, die auch einen Riickspiegel tragt 
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